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有夠機車─ 機車演變史 

壹●前言： 

 

ㄧ直以來，機車是台灣人們生活重要的ㄧ環，機車對於短程的交通效率高，不受

限於車型過大而造成交通擁擠堵塞也方便停車，對於地狹人稠的台灣地區人民，

機車是不可或缺的必備用品。 

 

不管是在性能、外型、品質、或者是品牌歷史，都可能是購買機車時考慮的因素

或動機：近年來更流行收購二手舊型機車再加以改裝成新。於是我們開始透過網

路、書籍、以及機車行老闆的經驗談話，探索機車的歷史、型款的討論、台灣人

的喜好、市場發展以及未來的遠景。 

 

貳●正文： 

 

一、機車科技發展背景與歷程 

 

運輸科技的演進之路是漫長的智慧結晶，在車輛的發展趨勢裡，都是先有腳踏

車，再改良演變成為機車，最後才有汽車的誕生。世界機車的發源地是在歐洲的

德國、法國、義大利等國，以及北美洲的美國等國家。世上第一部機車在西元

1769 年，由法人庫鈕（Nicholas Cugnot)使用蒸氣引擎組成，1883 年德國工程師戴

姆勒(Gottlieh Daimler)，將一具四衝程的汽油引擎裝在腳踏車上，接著，賓士(Karl 

Benz)又為其裝配電力點火栓以點燃油料。在西方，很多汽車製造業先驅，都是

從產製機車開始。由此印證，在運輸工具的車輛史裡，最先出現的是腳踏車、再

改良製造成為機車、最後進入汽車階段。 

 

至於臺灣機車史，回溯機車引進臺灣的歲月，應該是從日據時期昭和年間開始，

當時先在腳踏車的骨架「頂桿」裝上「汽油箱」，在「踏板」、「鏈輪」之上加裝

「馬達」引擎，馬達(motor)是外來語，譯成「摩托」，後來把用「馬達帶動」的

車子就稱為摩托車，現在也有人叫機車，兩者通用。 

 

二、台灣的機車發展史： 

 

1.萌芽期：日據時代到民國 50 年 

 

民國/年代 重要事蹟 

30 年代 ․台灣已經開始進口機車，但因價格昂貴，主要購買者為當時

的醫生、建築師、貿易商等金字塔頂端少數消費階層，可是

因為市場需求殷切，利潤優厚，加入生產機車者眾多 

40 年代 ․進口車大量叩關，諸多的貿易商加入機車進口 

․機車進口廠牌眾多，市況混亂、倒風四起 

43 年 ․國內第一家磨電燈製造廠（三陽電機廠）成立 
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47 年 ․本田 Honda Cub C110 問世，銷售 9 萬輛 

48 年 ․本田 Honda Cub C110 打破預定銷售輛 41 萬輛 

․鑒於省內組裝機車品質不穩，政府再度開放整車進口

50 年 ․台灣國民所得已達 142 美元，各行各業逐漸興起，機車漸漸

成為重要交通工具，整體需求擴大。 

․政府惟因外匯仍然短缺，乃鼓勵業者投資本土機車工業，並

訂定自製率，且逐年提高，以節省外匯。整車又列為管制進

口項目。 

․國內第一家機車製造公司（三陽工業股份有限公司）成立。

 

2.戰國時期：民國 51 年到民國 63 年 

此階段市場需求殷切，利潤可觀，廠商導入國外各種相關技術，政府頒佈相關

政策，機車產業多頭並行。 

 

民國/年代 重要事蹟 

52 年 ․此自製計劃主要包括：l.新產品之國內自製率第一年為 40

﹪，以後逐年增加 10﹪至達 70%以上。2.國內已生產之產品，

新申請製造者，其在國內製造部分，應不低於已有工廠中最

高的百分比。3.重要零件應廠內自製，其他零件可由廠外供

應，國內已有製造之同類零件不准進口。 

․裕隆汽車公司推出 175cc 蘭美達機車 

53 年 ․光陽正式營業，推出 HONDA C200 機車 

․羽田機械股份有限公司創立 

․台隆工業股份有限公司開始營業 

54 年 ․台灣偉士伯股份有限公司成立。 

․台隆開始生產石橋機車 

55 年 ․永豐與日本川崎重工業株式會社技術合作，引進新技術，製

造 250cc、500cc。輕重型機車，供應國內市場 

․三陽首開廠辦合一風氣之先 

57 年 ․台灣偉士伯建廠完成生產第一輛偉士牌速克達，推出 90cc 及

150cc 兩種機車 

․羽田機械推出第一部自力開發製造的機車「羽田 50」 

58 年 ․增列輪圈、輪幅、輪殼及軔板連軔履四項為必要之自製項目，

累計規定自製項目總共為 9 項，同年自製率提高到 70% 

․政府公布「機械電器製造工業自製計畫實施辦法」將機車納

入自製計畫產品。 

․羽田機械增置機械設備，自行開發製造「羽田 90cc 及「羽田

lOOcc」機車 

60 年 ․機車工業已達自行生產階段 
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61 年 ․台灣比雅久股份有限公司創立 

62 年 ․台灣偉士伯建廠完成開始生產，第一輛偉士牌速克達製造完

成，此為我國第一輛自製之速克達機車；台灣比雅久股份有

限公司創立，與義大利 Vespa-Piaggio 技術合作生產高級速克

達。以比雅久速克達品牌創造了銷售的空前佳績。 

․機車自製率提高到 80﹪ 

․羽田第一部速克達「比雅久（Piaggio）125 上市 

63 年 ․機車自製率提高到 90%  

․三陽工業推出野狼 125cc 機車 

․功學社配合政策自創品牌，開始用「KHS」商標，邁出自立

的第一步 

 

3.成長茁壯期：民國 64 年到民國 79 年 

此階段機車銷售量成長 1 倍以上，是國內機車銷售之高度成長期，機車經銷商

回憶時，開懷地說：婦產科醫師願意合夥賣車。 

 

77 年由於世界性經濟景氣，至於國內市場的需求型態也有顯著的改變，傳統

式重型機車逐漸被淘汰、代步的輕型速克達機車迅速普及。此外，產品的壽命

週期也大幅縮短，昔日同型機車銷售四、五年而不改型的情況已不復見，廠商

在一、二年之內勢需改型或推出全新車種，否則必然無法維持市場佔有率。民

國 79 年時，國內機車保有率已由民國 63 年之每 11 人保有 1 台機車提升至約

每 3 人即擁有一部機車，機車保有率躍登全球之冠。此時期國內機車產業仍以

內需為導向，至民國 79 年機車外銷比例僅 6％，真正處於對外擴張初期。 

 

民國/年代 重要事蹟 

78 年 ․大陸發生「天安門事件」，影響國內機車外銷大陸。我國機

車外銷量衰退 31%  

79 年 ․鈴木宣布退出國產機車廠行列，被台鈴購併，走入歷史 

․光陽工業推出豪邁 125 暢銷車種 

․台灣山葉機車首度外銷「凌風 R」、「兜風」車種至義大利

及日本，並推出「世界宣言」 

․三陽工業規畫國內首座標準輕跑車競賽場正式啟用 
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4.跨上國際舞台：民國 80 年以後 

進入八十年代，機車銷售量穩定成長，每年二位數以上的外銷成長，是過去轉

口貿易全盛時期所無法比擬的，這是機車發展史上非常重要的一刻，代表台灣

的機車製造業，已成功轉型賺取外匯，成為潛力無窮的明星產業。 

 

此時期光陽自創 KYMCO 品牌、訂立國際元年；三陽國際品牌 SYM 誕生；兩

家公司分赴大陸、越南投資。台灣山葉推出世界宣言；日本鈴木宣佈將台鈴納

入全球產銷網中，種種跡象顯示，發展了三十年的機車工業起飛了。 

 

民國/年代 重要事蹟 

81 年 ․三陽工業「卡吉百機車」外銷義大利 

․三陽工業首度對中國大陸、金門地區作機車巡迴服務 

85 年 ․環保署制定並實施全世界最嚴格的排放管制標準與「機車

排氣定期檢驗制度」 

․日本鈴木集團提高對台鈴工業持股比例，從目前的 20%增

至 40% 

․光陽工業印尼「光陽力寶摩托車公司」（合資廠）成立 

․三陽工業股票於台灣證券交易所掛牌上市 

․台鈴工業取得產品品質國際標準化 IS09002 之合格認證 

․三陽、光陽兩家機車廠，與工研院共同簽署機車類國有專

利授權合約 

․光陽工業榮獲第七屆國家品質獎 

․「台灣農林股份有限公司」投入比雅久公司經營行列，正

式跨足機車業，並更名為「摩特動力工業股份有限公司」 

88 年以後 ․邁入開拓國際市場和全球運籌佈局之國際經營期

來源：林淑貞（1998）整理。中華民國機車研究發展安全促進協會(台北市) 
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參●部分機車介紹： 

 

一、哈雷： 

 

 

美國人說：年輕要有一輛哈雷，老了要有一輛凱迪拉克，如今正好相反。 

 

哈雷在台灣重機市場中一枝獨秀，幾乎成為金字塔頂端的象徵，再沒有比這廠牌

更適合拿來凸顯品味與地位。當然，若是追求速度者，可能還有 BMW、Ducati

等，但是談論到美式機車，哈雷則是無庸置疑的選擇。 

1902 年，Harley 和 Davidson 兄弟以法國 De Dian 公司生產的機車為基礎，拼裝出

屬於自己的第一輛機車。全部機件都是在威斯康辛州密爾沃基市郊的一個汽車車

庫中，手工製作出來。甚至該車的化油器還是利用一個舊罐頭盒改裝而來，汽油

更是從隔壁的藥局買來。隔年 1903 年，萊特兄弟發明了飛機，人類飛向天空的

夢想得以實現 

1920 年 Harley Davidson 在全球共賣出 27000 輛美式機車。於是 Harley Davidson 的

字樣開始出現在球衣、高領衫以及女性的外衣上，廣告策略也隨之展開。其實眼

前一切，都是拜美軍所賜，發戰爭財，可以說是上帝對哈雷的寵愛。 
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二、金旺： 

 

 

金旺又稱國民車 

  1.價位便宜      2.省油              3.可載重   

4.故障少       5.男女可騎(穿裙子也可騎)      6.好騎耐操   

7.改裝復古個性車 

 

三、野狼： 

 

1.野狼的優點： 

A.可以依照路況自由控制轉速達到省油之目的。 

  B.馬力較一般機車大適合載貨為商務車。 

  C.以鏈條傳動優於一般機車之皮帶傳動 損失較少。 

  D.維修方便 零件大都外露且零件便宜。 

  E.按時保養引擎持久耐操。 

2.野狼的缺點： 

  A.下雨天非常不便，必須穿著兩件式雨衣。 

  B .無置物箱。 

  C.市區騎乘速度變化大要時常更換檔位造成麻煩。 
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四、偉士牌： 

 
 

VESPA誕生再這個世界上已經５３個年頭了，當年戰後的義大利由於物質的缺

乏，生活艱苦，於是生產飛機及飛艇的Piaggio公司為重建遭盟軍炸毀的Pontedera

廠於１９４５年夏天進行研發新式的機車，其設計理念為必須是一種經濟、好駕

馭、人人都能負擔的交通工具，經過四個月的改進，將引擎的導風口改善及採用

鋁鈑車身，並將引擎改為 98cc,前進三檔最大馬力 3.2 匹，換檔在右手手撥式等改

良，終於在１９４６年的四月一日正式問世，因其引擎聲及特殊的腹腰、尾造型

而被Enrico Pia ggio 取名為 VESPA(義大利文WASP黃蜂的意思)，第一部VESPA

絕對式經典之作，卜一推出就造成極大的反應，因為這種兩輪的“汽車＂可提供

乘客腿部衣著的保護使得男女都能舒適的騎乘，基於此一特點立刻在義大利市場

發燒蔓延。 

 

VESPA 改變印象是在 1953 年受電影“羅馬假期＂的影響，當時 隨著新聞媒體，

廣告及電影的宣傳，VESPA 以成為一種文化和流行的風潮，這種輕快的現代二

輪馬車，外型線條流暢，極具現代感，一直都是年輕人玩賞的對象。 

 

Piaggio 也針對 VESPA，五十年來不斷的技術改良，推陳出新，創造發明，經過

五０年代的萌芽期進入六０年代，所有開發出來的 VESPA 車已經非常的成熟穩

定了，成功的將市場區隔開來，並針對客戶的需求區分為 50,90,125,150,160,180,200

等各種車款，VESPA 在六０年代正是大放光明的時代，也奠定 VESPA 在世界

SCOOTER 舞台上的一席之地。 
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五、電動機車： 

 

1.電動機車發展起源： 

機車車輛為都市主要空氣污染源。由於機車具有機動、迅速、便捷、經濟與停

車方便等特性，適合做短距離的代步工具，加上台灣地狹人稠的特性，因此機

車是目前最普遍的個人交通工具。 

 

2.國內電動機車發展現況： 

電動車是我國政府「挑戰 2008：國家發展重點計畫」之一，重新在國內市場

推動電動機車，除了靠嚴苛的環保法規來間接促成輕型電動機車市場的成長，

如何恢復民眾信心與政府相關管理法規的配合才是最大關鍵。 

 

國內電動車市場尚未成熟，民眾是需要被教育的，才能提高對電動機車的接受

度。要宣導消費者對電動車的認識，過去經常採用的試騎會方式，在短短的試

騎幾分鐘內，效果有限，消費者無法確實感受到電動機車的好處，且容易將之

與汽油機車相比較，以致於試乘後收回的問卷以負面批評居多。 

 

僅有少數具有開創性消費者願意嘗試購買。以 E-Scooter 目前最大的單一國家

市場--美國為例，消費者還不太清楚如何評估這類新興產品，因此市場上價格

落差極大，從低於 400 美元至數千美元不等。價格不同導致消費者對產品的期

待也不同，數百美元的產品儘被視為是兒童的玩具，而上千美元的，則必須擁

有高性能、高品質的保證。  
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六.概念機車： 

 

 

 

2007 年末，東京車展與米蘭車展中，全球各車廠發表了相當多的概念機車，除

了盡情地展現科技與造車工藝魅力之外，也讓概念機車成為最受矚目的焦點。 

 

概念機車(Concept Motorcycle；Show Motorcycle) 是將概念實體化的行動載具，它

是最能代表車廠技術、科技發展，與造車工藝的設計。概念機車向人們展示著設

計人員獨特、前衛的構想，通常均處於創意與試驗階段，也很可能永遠不投產。

概念機車因為絕大多數不是量產品，所以能脫離生產製造的束縛，盡情地展現獨

特魅力。同時，概念機車是最新科技的成果，代表著未來的發展方向，它能夠給

人們啟發並促進相互學習，因此價值極高。 

 

概念機車的開發，通常有兩種思維，即為「品牌概念車」與「量產概念車」。「品

牌概念車」能夠預示著下一季甚至幾年後的流行，而「量產概念車」是即將推向

市場的車型的樣品，具有一定的開發和製造實力，隨時可以實現投產。全球各大

車商都不惜鉅資研製概念機車，並在國際車展上亮相，一方面了解消費者對概念

車的評價從而改進，另一方面也為了向公眾顯示車商的技術。 

 

近幾年，概念機車設計大多以嶄新科技值入、符合人體工學、車體輕量化與環保

為主軸，概念機車不僅順應未來環境趨勢與夢想需求，更成為流行指標。都讓人

驚嘆設計者的無限創造力與想像空間。 

（概念機車影片：http://www.im.tv/vlog/personal/865462/1809898） 
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有夠機車─ 機車演變史 

肆●結論： 

 

一、在看了許多的資料後，我們發現偉士牌機車與金旺機車有不少相同點，所以

我們就朝這個方向繼續去研究，分析出了以下之結果 

 

1.金旺的優點： 

金旺沒有離合器，不加油即可換擋，4 行程車，只需定期換機油加上檢查鏈條，

整理方便且零件較好找又便宜，速度有 90 跟 100 的，可以到機車材料行買，

自己有工具可以修理，並不難。 

 

2.偉士牌的優點： 

年代較老，收藏價值較高，打檔需拉離合器(採手打擋)，零件比金旺貴些，但

現在蠻多台製零件並不算難找，但價錢較高，車款特殊或久遠價錢甚至好幾倍。 

 

3.兩者共通的優點： 

放東西較不方便，偉士牌可以加裝置物架或書包架放東西，而金旺可以裝側箱

子裝東西，一般來說當然比塑膠車不方便載物。 

 

二、在與機車行老闆聊天後，發現一件有趣的事情：目前機車失竊率最高的是金

旺和舊款野狼，明明車齡皆已超過十年為何身價會翻漲呢？(以下為老闆說明) 

 

十幾年前的台灣還不具有自製機車的能力，所以需要向日本進口引擎和設計圖

至工廠拼裝，此時日本趁虛而入並操控我們的機車市場，後來政府就嚴格要求

機車工廠在五年內具備有自製機車的能力；在一陣努力後，台灣終於闖出自己

的一片天，而現在台灣也正在用當時日本的方式對待越南，而現在越南的機車

以金旺最為出名，所以小偷們偷完金旺後就會送到越南賣錢，價錢可以提高不

少。 

 

而舊款野狼大多在台灣還不具備自製機車能力時生產的，所以它的引擎皆為日

本原廠製造的，較為堅固耐用，所以小偷偷完後會將機車車身改裝變成一台新

車再去賣，車的身價也會翻漲。 

 

三、查資料時偶然看到台灣被稱為「機車王國」，我們都很好奇此名稱的由來，

便上網查了一下 ，以下是網路資料： 

 

在台灣排行前數大的機車製造廠所生產 150cc 以下的機車，其技術都相當成

熟，品質也都不錯，所以有『機車王國』美譽之稱．因此只要是前數大的機車

廠所生產的車輛品質都值得肯定的 
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有夠機車─ 機車演變史 

伍●未來發展 

 

一、由於產業特性及產業政策，促使機車工業之進入障礙逐年提高，市場有加速

集中的趨勢。 

二、台灣、日本及中國大陸之廠商各具其競爭優勢，導致廠商在策略區內進行國

際內工。 

三、競爭以不同策略區之廠商為首要對手，但同一策略區內因廠商之能力，會有

不同的競爭與合作狀況。 

四、台灣機車消費市場，未來將以價格、原廠維修及售後服務等行銷因素以及機

車馬力、速度、穩定度等技術因素最為關鍵。 
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